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Praambel

Uber die lange Geschichte seit seiner Erfindung pragt das Fahrrad zunehmend das
Verkehrsbild der Stadte und Gemeinden. Das Image des Fahrrads hat sich vom
"Armeleutevehikel” hin zum 6kologisch giinstigen Fortbewegungsmittel fur den tag-
lichen Gebrauch und fur den Freizeitbereich gewandelt. Diesem Wandel muss Rech-
nung getragen werden.

Der Fahrradverkehr ist ein integrierter Bestandteil des Gesamtverkehrssystems, das
jedem Verkehrsmittel den ihm gebihrenden Stellenwert einrdumen muss.

Der bis 1990 vernachlassigte Radverkehr im Verkehrssystem der Stadt war auch in
den ersten Jahren nach 1990 nicht vordergriindige Zielstellung der Investitionen in
die Infrastruktur der Stadt. Die steigende Zahl der Studenten, die zunehmende
Attraktivitdt der Stadt Jena fiur den Radtourismus im Zusammenhang mit dem
Saaleradwanderweg und die allgemein steigende Akzeptanz des Fahrrades zur
Fortbewegung auf kurzen Strecken macht es notwendig, auch in Jena durch
Berucksichtigung der Belange des Radverkehrs das Angebot von Anlagen fir
Radfahrer zu erhéhen.

Unter Fahrradverkehrsférderung verstehen wir jedoch mehr als Radwegebau. Dazu
gehdrt auch die Schaffung eines allgemein fahrradfreundlichen Klimas in der Stadt.
Der Radfahrer soll spiren, dass er als Verkehrsteilnehmer akzeptiert wird und dass
seine Belange bei allen Planungen und Mallinhahmen angemessen bericksichtigt
werden.

Radverkehrsférderung ist aber ein langfristiges Anliegen; ein kurz- und mittelfristiges
Radwegeausbauprogramm ist zwar notwendig, aber man hat damit noch keine
fahrradfreundliche Stadt geschaffen.

Ziel ist die Vernetzung der umweltschonenden Verkehrsarten, d.h. FulRganger-
verkehr, Radverkehr und Offentlicher Personennahverkehr, in einem sich erganzen-
den Verbundsystem, begleitet durch Mal3nahmen fiir mehr Sicherheit und Flissigkeit
im Gesamtverkehr.

Jedoch darf nicht verkannt werden, dass derzeit der Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) am Gesamtverkehrsaufkommen mehr als 3- mal so hoch ist wie
der Anteil des Radverkehrs und auch Zukunftsprognosen dieses Verhaltnis nicht
wesentlich anders darstellen. Die damit einher gehenden Folgeerscheinungen, wie
z.B. der ruhende Verkehr, gestalten die Errichtung eines liickenlosen Radnetzes
zusatzlich schwierig.

Eine Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr ist in Zukunft dennoch
zweifellos notwendig. Wir gehen auch davon aus, dass damit zumindest die weitere
Zunahme des motorisierten Individualverkehrs signifikant verlangsamt werden kann.
Man soll und darf aber nicht der lllusion verfallen, dass dadurch der Bedarf an
Verkehrsraum fir den MIV, den ortlichen Wirtschaftsverkehr oder den Uberregio-
nalen Warenumschlag auf der Stral3e geringer wird.

Jena muss aulRerdem seiner Rolle als Oberzentrum in der Region gerecht werden.
Fur Gaste, Touristen und Kunden ist fiur alle Verkehrsarten ein attraktiver
Verkehrsraum anzubieten.
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Trotz enormer Investitionen in den letzten Jahren ist das gesamte Stral’ennetz der
Stadt Jena von ca. 350 km Lange fur alle Verkehrsarten in einem Mal3e sanierungs-
bedirftig, dass es illusorisch ist, eine ,Investitionskampagne“ fir Radverkehrsan-
lagen zu starten.

Die Koordinierung aller dieser unterschiedlichen Ansprtiche erfordert Kompromissbe-
reitschaft aller Verkehrsteilnehmer und —arten, - unterschiedlich in den verschieden-
en Stadtraumen - auch erzwungen durch die ortlichen Gegebenheiten wie vorgege-
bene StralRenprofile, und Geduld.

Schaut man ruckblickend auf den Stand des Radwegenetzes im Jahr 1990 (siehe
Anlage), erkennt man trotz aller bisherigen Unvollkommenheit eine deutliche
Tendenz zur Schlieung noch bestehender Licken, ohne den Anspruch auf
Vollstandigkeit erwecken zu wollen.

Mit den begrenzten Mitteln (& 50.000 €), die in der Vergangenheit jahrlich im
Haushalt fir den Neubau, Umbau oder Rekonstruktion von Fahrradanlagen
aul3erhalb von Neuinvestitionen in den gesamten Stralenraum eingestellt waren,
wurde versucht, ein Optimum an Malinahmen zu realisieren.

Fur das Jahr 2002 wurde im Nachtragshaushalt die Erhéhung der Mittel zum Ausbau
von Radverkehrsanlagen um 35 T€ auf 85 T€ beantragt. Wir hoffen, dass der Stadt-
haushalt in Zukunft die Gréfenordnung von 100 T€ jahrlich zur Verbesserung der
Radverkehrsanlagen neben den Investitionsmitteln fir neue Verkehrsanlagen fur alle
Verkehrsarten moglich macht.
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A Bedeutung und Entwicklung spotential des Radverkehrs in
Jena:

1. Wie bewertet der Oberbirgermeister und d er zustandige Dezernent den
Radverkehr unter den Gesichtspunkten Sicherheit, Larm- und Schadstoff-
emissionen, Flachenbedarf und Kostenverursachung im Vergleich zum
motorisierten Individualverkehr

Ein direkter Vergleich zwischen Radverkehr und MIV ausschlie3lich unter den
Aspekten Emmission und Flachenbedarf, Sicherheit und Kosten, ist unsinnig und
fahrt selbstverstandlich zu falschen Schliissen. Setzt man allerdings voraus, dass
der Vergleich Radverkehr und unnétiger MIV angestellt werden soll, dann sind die
Vorteile des Radverkehrs gegeniber dem MIV unter den Aspekten Larm-
/Schadstoffemissionen und Flachenbedarf (fahrend/ruhend) unbestritten.

Jedoch kann das Fahrrad keineswegs alle Mobilitatswiinsche befriedigen. Kurze
Strecken werden oft zu FuB gegangen. Offentliche und individuelle Verkehrsmittel
ergadnzen bzw. ersetzen das Fahrrad auf langeren Distanzen z.B. ab 5- 10 km sowie
bei ungtinstiger Topographie und Witterung. Personengruppen, die das Rad nicht
nutzen konnen oder wollen, bevorzugen ebenfalls den OPNV oder den MIV.

Die aus registrierten Unfallen mit Radfahrerbeteiligung stammenden Daten lassen
den Schluss zu, dass die Unfallhaufigkeit des Radverkehrs ungeféahr dem Anteil des
Radverkehrs am Modal Split entspricht. Ein Teil der Unfalle wird jedoch nicht
aktenkundig. Auch wenn die Anzahl dieser Unfélle tendenziell leicht ansteigt, kann
die Aussage getroffen werden, dass das Fahrrad in Jena ein relativ sicheres
Verkehrsmittel ist.

Unfallauswertung (Verkehrsunfallstatistik 2000 Stadt Jena)
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Das Thema der Kostenverursachung des MIV im Verhdltnis zu den Verkehrsarten
des Umweltverbunds (somit auch des Radverkehrs) ist sehr komplex und kann und
soll hier nicht tiefer oder im Sinne divergierender Philosophien behandelt werden.
Jedoch soll anhand des Beispiels ,Jenzigweg“ die ungefahre Kostenaufteilung
aufgezeigt werden.
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Die Investition Jenzigweg setzt sich insgesamt zusammen aus:

Stral3enbauarbeiten (Fahrbahn, Gehweg, Radweg)
Ver- und Entsorgungsleitungen

Freiflachengestaltung

sonstige Ingenieurbauwerke

BaumalRnahme Jenzigweg

Jahresscheiben fur Ausbau (in DM)

1998 1999 2000
insgesamt | davon Radv. | insgesamt | davon Radv. | insgesamt | davon Radv.
6.100.000 ca. 300.000 3.909.000 ca. 100.000 4.582.000 ca. 200.000

Die Zahlen sollen verdeutlichen, wie im Rahmen der meisten Investitionsmalinahmen
im StralBenbau Mittel fir den Radverkehr zusatzlich zu den im Haushalt jahrlich
eingestellten Mitteln (Konto Radverkehr) aufgebracht werden. Auch wenn deren
Anteil im Vergleich zur Gesamtinvestitionshéhe gering erscheint, ist damit ein Schritt
in Richtung fahrradfreundlicher Verkehrswege getan.

2. Wie haben sich die Verkehrsmittelanteile (Modal Split) seit 1990 entwicke It
(im Radverkehrskonzept liegen nur Zahlen bis 1994 vor)?
Gab es nach 1997 eine weitere Radverkehrszahlung und wenn ja: welche
einzelnen Ergebnisse hat die Zahlung?
Wie wird die Entwicklung an den in der Zahlung einbezogenen Schnitt-
punkten und T rassen gewertet?
Welche Entwicklung wird in Bezug auf die Verkehrsmittelanteile progno s-
tiziert und wie hoch wird der maximale Anteil des Radverkehrs einge-

schatzt?
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Spezielle Radfahrerzahlungen wurden seit 1997 nicht durchgefiihrt. Der Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen wird jedoch bei allgemeinen Verkehrs-
zahlungen fur ausgewahlte Knotenpunkte mit erfasst. Bei deren Auswertung lasst
sich eine klare Tendenz nicht ablesen und da keine flachendeckende Vollstandigkeit
zugrunde liegt, ware jede hierzu getroffene Aussage nicht hinreichend begrindet.

Die nachste reprasentative Verkehrsumfrage (SrV) findet 2003 statt.

Auf die Entwicklungsprognose des Radverkehrs bis 2010 wird in Punkt A/ 3
eingegangen.

3. Wie schatzt die Stadtverwaltung d en derzeitigen und d en aus ihrer Sicht
winschenswerten Anteil des Radverkehrs bei Wegen zwischen Wohnung
und

a) Arbeitsstellen

b) Universitat und Fachhochschule

c) Schule

d) Einzelhandelin der Innenstadt

e) Freizeiteinrichtungen, Kultur- und Sportstatten
ein?

Der Stadtverwaltung liegen Daten in Form des Systems reprasentativer Verkehrs-
befragungen (SrV) vor.

Grundlage der SrV ist eine Befragung von 420 zuféllig ausgewahlten Haushalten im
Stadtgebiet wahrend eines Untersuchungszeitraumes von ca. 2 Monaten.

Es liegen keine konkreten Auswertungen getrennt nach Schule und Universitat/
Fachhochschule und Einkaufen in der Innenstadt vor. Die Auswertungen sind auf
Bildung allgemein (Schule, Universitat, Fachhochschule, Volkshochschule) und
Einkaufen im gesamten Stadtgebiet bezogen.

Entwicklung der mit dem Rad zuriickgelegten Wege: 1994 und 1998 im Vergleich

Wegebeziehung Anzahl der Wege Anzahl der Wege
1994 1998
Wohnung — Arbeit 1804 2888
Wohnung — Bildung 1529 2263
Wohnung - Einkaufen 703 1059
Wohnung — Freizeit, Kultur, 2339 2792
Sport

Der Vergleich der SrV-Befragungen von 1994 und 1998 zeigt einen Anstieg auf allen
0.9. Wegebeziehungen. Fur eine aktuellere Beurteilung der bezeichneten Wegebe-
ziehungen muss auf die SrV 2003 verwiesen werden. Es kann aber von einem Trend
in Richtung Anstieg der Wegeanzahl ausgegangen werden (Entwicklung der Studen-
tenzahlen bis 2002 +17%).
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Die Gutachter des Verkehrsentwicklungsplanes 1993 schatzen den (unter den in
Punkt A/ 5 genannten Voraussetzungen) erreichbaren Radverkehrsanteil am Modal
Split auf ca. 15 % im Jahr 2010 und bewerten diesen als maximal erreichbaren Wert.

Dieses Ziel verfolgt die Stadt Jena auch auf den unter a)- e) aufgefihrten Wegebe-
ziehungen.

4. Wie bewertet der Oberblirgermeister und d er zustandige Dezernent die
Bedeutung (der Attraktivitat) des Fahrradverkehrs im Stadtbereich fur das
Leitbild der Stadt (Lehre, Wissenschaft, Hochtechnologie, Kultur)?
Welchen Stellenwert hat der Fahrradverkehr innerhalb des Stadtmarketings
und Tou rismus?

Die Stadt Jena, Standort fir Hochtechnologieunternehmen, Forschungs-, Bildungs-
und Dienstleistungszentrum, ein Sitz wirtschaftsnaher Forschungsinstitute,
Niederlas-sungen von Banken, einer grofen Universitat und einer aufstrebenden
Fachhoch-schule, hat mit einer dementsprechende Bevoélkerungsstruktur eine grolRe
Chance fir die Entwicklung des Radverkehrs.

Wir gehen nicht davon aus, dass die Stadt Jena wie etwa Goéttingen oder Erlangen in
der deutschlandweiten Offentlichkeit das Image einer Fahrradstadt erhalt. Es sind in
den kommenden Jahren dennoch weitere Anstrengungen zu unternehmen, den
Stellenwert des Radverkehrs in der Stadt- und Verkehrsentwicklung zu starken, um
nicht im Gegenteil mit einer schlechten Qualitat der Radverkehrsanlagen
Negativwerbung zu machen. Hierzu gehoéren insbesondere die Sicherung und
Steigerung der fur den Radwegebau zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel und
die Prifung aller Planungskonzepte (z.B. Strallenplanungen, Planung von
Abstellanlagen fur Rader, Einflussnahme auf Planungskonzepte der DB-AG z.B. zur
Fahrradmitnahme u.s.w.) auf deren Radverkehrstauglichkeit.

Die reizvolle Landschaft in und um Jena, mit vielfaltigen Mdglichkeiten zum Rad-
wandern und insbesondere zum sportlichen Radfahren, sind wichtige Aspekte der
Tourismusforderung der Stadt. Wir wollen darauf achten, dass auch die
umfanglichen Landschafts- und Naturschutzgebiete der Stadt durch beschilderte und
ausgebaute Wege fur den Radverkehr erschlossen bleiben.

Der Radverkehr hat seit Ubergabe des 10 km langen Abschnitts des Saaleradwan-
derweges, der sich im Stadtgebiet befindet, an Bedeutung gewonnen.

Dies ist durch Zahlen belegbar, die in den letzten drei Jahren bei Z&dhlungen unmit-
telbar an diesem Radweg ermittelt wurden.

1999 184.000 Radler
2000 197.064 Radler
2001 224.221 Radler

Nachdem in den vergangenen Jahren der Saaleradwanderweg im Stadtgebiet in
einen ansprechenden Zustand versetzt wurde, soll nun der zweite Uberregionale
Radwanderweg (Thiringer Stadtekette) in die Verkehrsanlagen der Stadt integriert
werden. Erste Schritte wurden mit der Schaffung von Radverkehrsanlagen am

1. BA Firstengraben gegangen.
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Noch in diesem Jahr soll der Ausbau des 1. BA HumboldtstraRe (Am Steiger bis
Botzstral3e) in Angriff genommen werden. Hier wird zu Gunsten der geplanten Rad/
Gehwege die Breite der Fahrbahn reduziert, ohne die anderen Verkehrsarten MIV
und OPNV zu beeintrachtigen.

Im Tourismusmarketing der Stadt ist der Radtourismus dem Themenmarketing Wan-
dern und Radwandern zugeordnet. Der Fahrradtourismus wird beworben und ver-
marktet als Aktivangebot in den Printmedien.

Dazu gehoren:
- der Jenaer Themenprospekt ,,Mit dem Fahrrad unterwegs"
Beschreibung von sechs Rundtouren
der Reiseplaner 2002 Jena - Rubrik Sportangebote
der Themenprospekt des Regionalverbandes Saaleland
,,Das Thiringer Saaleland erleben: der Saale- Radweg" mit Angebotsbeilage
der Themenkatalog der Landesmarketingorganisation
»1 hadringen wanderbar"
der Prospekt der Arbeitsgemeinschaft Saale-Radwanderweg
,,Radwandern an der Saale"

Verlage, die Radwanderkarten in ihrem Programm haben, werden mit aktuellen
Infor-mationen bzw. Bildmaterial beliefert, z.B. Griines Herz Verlag.

Dies verdeutlicht, dass der Fahrradtourismus einen hohen Stellenwert innerhalb der
Angebotspalette der Tourist-Information geniel3t. Gut ausgestattete Radwege, Anbin-
dungen an die Infrastruktur und Erweiterungen des Angebotes z.B. durch den Aus-
bau des Radweges “Thiringer Stadtekette”, der in Jena den Saaleradwanderweg
kreuzt, fordern das Image von Jena als junge, prosperierende Stadt.

Der derzeitige Zustand der Radwege, die noch nicht vollstdndig geschlossene Netz-
struktur der Hauptradwege und die unvollstandige Ausschilderung sind allerdings
Hemmnisse fur eine aktive und vordergrindige Bewerbung als fahrradfreundliche
Stadt.

Der Radtourismus in Thiringen kann trotz dieser in allen Stadten etwa gleichen
Situation beachtliche Steigerungsraten verzeichnen. Die Zielgruppe der Radtouristen
gehort zu den anspruchsvollen Géasten, die bereit sind, flir guten Service gut zu
zahlen. Dies soll zusatzlicher Ansporn sein, die Radverkehrsanlagen schrittweise
und entsprechend unseren Moglichkeiten, aber konsequent zu verbessern.

Mit der nachsten Uberarbeitung der Jenaer Stadtplane ist der Druck einer Radwege-
karte nach dem Vorbild der Stadt Wirzburg geplant.
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5. Worin sehen Stadtverwaltung sowie der Oberbirgermeister und d er zu-
standige Dezernent die primaren Hemmnisse fur die Erhdhung d es derzeit
erreichten Radverkehrsanteils?

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen liegt in Jena mit ca. 8 %
immer noch deutlich unter dem von ausgewahlten Stadten der alten Bundeslander
und auch unter dem Bundesdurchschnitt von 12%.

Zum Vergleich:

Erlangen 32%
Munster 40 %
Hannover 18 %
Bremen 22 %

Diese Zahlen sind jedoch Ergebnis eines langfristigen stetigen Zuwachses, der
bereits vor 20 Jahren und langer einsetzte, von hohen Investitionen begleitet war und
auf gunstigen stadtstrukturellen und topographischen Bedingungen basierte.

So standen der Stadtverwaltung in Erlangen Uber ca. 15 Jahre jahrlich 1-1,5 Mio. DM
ausschlielilich fur die Schaffung von Radverkehrsanlagen zur Verfigung (Auskunft
Stadtentwicklungsamt Erlangen).

Eine vergleichbare Haushaltsposition wurde in Jena im Jahr 1997 eingerichtet und
betrug seitdem 80-100.000 DM/Jahr (Ausnahme 1997-164.000 DM).

Naturlich konnen diese Betrage nicht zufriedenstellen und es wird versucht, tber die
Einwerbung von Fdrdermitteln und geplante Etaterh6hungen die Summe zur
Verfiigung stehender Mittel zu steigern.

In Stuttgart, mit &hnlicher Topographie wie Jena, betragt der Anteil des Radverkehrs
jedoch ebenfalls nur 7,0 % am Gesamtverkehrsaufkommen und wird fr 2010 mit
12,0 % prognostiziert.

Wie fast Uberall in den neuen Bundeslandern waren die infrastrukturellen Voraus-
setzungen des Radverkehrs auch 1989 in Jena schlecht. Es gab nur 5 Radwege, die
sich in sanierungsbedurftigem Zustand befanden. Hinzu kommt in Jena die topo-
graphische Situation und die daraus begrindete Siedlungsstruktur. Als "Bandstadt”
mit wenigen Saalequerungen, zusatzlicher Einschrdnkung durch die Eisenbahn-
trasse, Uberdurchschnittlichen Fahrweiten und starken Hohenunterschieden weist
die Stadt keine idealen Grundvoraussetzungen fir den Radverkehr auf.

Hinzu kommen die historisch eher kleinstadtischen, kaum erweiterbaren Straf3en-
raumprofile, die wesentliche Zwangspunkte bilden und die Anordnung von separaten
Radwegen, Radfahrstreifen oder getrennten Rad- u. Gehwegen oftmals ausschlie-
Ren. Es missen immer wieder Entscheidungen getroffen werden, den geringen
StralRenraum gerechtfertigt unter den unterschiedlichen Nutzungsarten zu verteilen.
Es ist beabsichtigt, die jahrlichen Investitionsmittel des Kontos fiir den Radverkehr zu
steigern, um auf der Grundlage des zu Uberarbeitenden Radverkehrskonzeptes
(siehe Punkt E/ 3) insbesondere bauliche Hemmnisse des Radverkehrs schrittweise
zu beseitigen.

Im Nachtragshaushalt fur 2002 werden die Mittel fur die Schaffung von Radverkehrs-
anlagen um 35 T€ (siehe Praambel) auf 85 T€ gesteigert.
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B / Entwicklung d es Radverkehrsnetzes

1.

Wie bewertet die Stadtverwaltung d en derzeitigen Zustand der
Radverkehrsfuhrung auf den folgenden Verbindung en

a) Stadtzentrum — Fachhochschule/ Zeiss-Werk/ Gewerbegebiet

Tatzendpromenade/ Campus Beutenberg

b) Stadtzentrum — Campus Landgraf

c) Stadtzentrum — Paradiesbahnho f/ Paradies — Rasenmihle — Winzerla

d) Stadtzentrum — Paradies — Lobeda — Saaleradweg nach Siden

e) Stadtzentrum — Jena-Nord/ Kunitz — Saaleradweg nach Norden

f) Stadtzentrum — Karl-Liebknecht-Strafl3e — Jenapriel3nitz/ Wogau

Die nachfolgend bewerteten Verbindungen werden in die Fortschreibung des Rad-
verkehrkonzeptes noch in diesem Jahr (siehe Punkt E/ 3) aufgenommen und detail-
lierter untersucht.

a)

b)

Stadtzentum — Campus Beutenberg (iber Magdelstieg-Tatzendpromenade)
Der Zustand ist fir den Radverkehr ungenigend, der Bereich Westbahnhof-
straRe/ Magdelstieg ist ohne grundhaften Ausbau der Straf3e nicht gefahrlos
benutzbar.

Die Markierung von Angebotsstreifen ist auf Grund von mangelnder Stral3en-
breite bei gleichzeitig hoher Belastung durch Schwerverkehr/Busverkehr ausge-
schlossen.

Konzept: Auf der Tatzendpromenade ist die fakultative Freigabe der Gehwege
angedacht, Probleme sind im Bereich der Bushaltestellen/Ausgang Fachhoch-
schule zu erwarten. Die Stadt untersucht zur Zeit eine Variante zur Durchwegung
des Industriegebietes Tatzendpromenade durch Reaktivieren der Achse:
Sandweg — Tatzendpromenade und Sandweg — Otto- Schott- Stral3e bis Tunnel
Sandweg.

Stadtzentrum — Campus Landgraf

Auch hier ist der Zustand fir Radfahrer ungentigend.

Die Markierung von Angebotsstreifen (Humboldtstral3e/Heinrichsberg) ist auf
Grund von mangelnder Stral3enbreite bei gleichzeitig hoher Belastung durch
Schwerverkehr/Busverkehr ausgeschlossen.

Der StraRenraum ist auch bei grundhaftem Ausbau ohne Grunderwerb kaum ver-
anderbar.

Konzept: Fakultative Freigabe der Gehwege, Alternativroute Krautgasse/Am
Steiger. Da aber eine Freigabe der Gehwege fur Radfahrer mdglichst vermieden
werden soll, wird eine teilweise Alternative tUber die kleine Humboldtstraf3e und
Philosophenweg angeboten. Die Freigabe der Krautgasse fir den Radverkehr
entgegen der Einbahnrichtung wird kurzfristig erfolgen.

Stadtzentrum — Winzerla (Uber Paradies — Rasenmihleninsel — Winzerla)
Der Zustand ist gut.

Die Freigabe der Neugasse (Einbahnstrale) fur Radfahrer ist erfolgt.
Die Befestigung/ Beleuchtung noch fehlender Abschnitte des Burgauer Weges ist
in Planung.
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d)

Die Verbreiterung des Gehweges (Radfahrer frei) an der Kahlaischen Stralie
(Abschnitt Beutenbergstral3e/ Hainstral3e) ist ebenfalls in Planung.

Stadtzentum — Lob eda (auf dem Verlauf des Saaleradwanderweges)
Der Zustand ist gut.
Die Wurzelaufwerfungen in der Radwegbefestigung werden beseitigt.

Stadtzentrum — Jena — Nord/ Kunitz tiber Saaleradwanderweg

Der Saaleradwanderweg Uber Wiesenstral3e bis Brickenstralie ist sehr gut, z.Z.
werden im VTA in Abstimmung mit dem Landkreis attraktivere und ab Kunitz
sicherere Wegeflihrungen untersucht (Jenzigweg-Talsteinweg - weiterfihrend
neue Trasse an der Saale, Richtung Porstendorf, z.Z. in Untersuchung).

Fur die Dornburger Stral3e und die Camburger Stral3e gibt es keine kurzfristigen
Lésungen, durch die offenbar schwache Nutzung der vorhandenen Gehwege im
Mischverkehr (Radfahrer/Fuldganger) sind hier z.Z. keine groR3eren Probleme
bekannt.

Konzept: Langfristige Losung Uber Verkehrsverlagerungen gemafl Rahmenplan
Saalbahnhof und eine Entlastung der Camburger Stral3e.

Stadtzentrum — Karl-Liebknecht-Stral3e / Wog au
Der Zustand ist unbefriedigend.

Konzept: Errichtung von Radverkehrsanlagen im Rahmen des Umbaus der Karl-
Liebknecht-Stral3e.

Die Herstellung von Radverkehrsanlagen in der Eisenberger Stral3e ist abhangig
von der Entscheidung zur StralRenbahn in Jena-Ost (ggf. Nutzung der heutigen
Gleisanlage fur Radverkehrsanlagen oder Alternativrouten Gemdental/ Anlieger-
stral3en).

Ab WG Fuchslocher bis Wogau ist der Radverkehr auf der Lobichauer Stralie
hinreichend sicher (Beleuchtung entsprechend fortschreitender Bebauung
mittelfristig angedacht).

Im Rahmen der Dorferneuerungsmaf3nahmen sollen auch Radwegeverbindungen
z.B. nach Jenapriel3nitz/ Wogau in der offenen Landschaft wiederhergestellt und
langfristig bis Schdngleina als sogenannte Dorfkirchenroute fortgesetzt werden.
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2. Welche MalRBhahmen sind vorrangig geeignet die Radverkehrsfihrung auf
den unter 1) genannten Routen attraktiver und sicherer zu gestalten und
welcher finanzielle Aufwand ist zu deren Realisierung b ei Uberschlagiger
Betrachtung erforderlich?

Die Markierung von Angebotsstreifen bzw. Schutzstreifen auf der Fahrbahn entfallt
bei der Betrachtung von Stral3enbreite und Verkehrsbelastung auf allen in Punkt B/1
genannten Wegestrecken als Losungsmoglichkeit.

Beispiel Humboldtstralie

Obwohl die vorhandene Stral3enbreite theoretisch ausreichen wirde, a3t ein
Verkehrsaufkommen (DTV) > 18000/ 24 h keine Anordnung von Schutzstreifen
zu, da der verbleibende Verkehrsraum fur MIV und Schwerlastverkehr fir eine
Bundesstral3e nicht ausreichend ware.

Beispiel Lutherstralie

Auch hier wirde der vorhandene Querschnitt nicht hinreichend eine Aufteilung
der Straf3e fur die Nutzung von MIV, ruhendem Verkehr und Rad zulassen.
Eine Entscheidung gegen den ruhenden Verkehr ware in der Anwohnerschatft
nicht durchsetzbar.

Ein Grol3teil der in B/ 1 genannten Probleme kann somit nur durch den grundhaften
Ausbau von Stral3enziigen gelést werden, fur welche noch keine Planungen und
somit keine gesicherten Kostenschatzungen vorliegen. Da hierbei der Radverkehr
nur eines der zu bewaltigenden Verkehrsprobleme darstellt (z.B. Karl-Liebknecht-
Stral3e > Strallenbahn) ist fir den Radverkehr eine Kostentrennung nicht maoglich.
Lediglich der Ausbau des noch fehlenden Abschnitts Burgauer Weg (Kosten
ca. 35.000 € ) und des Talsteinweges (stadtischer Kostenanteil ca. 15.000 €) stellen
im Jahr 2002 Investitionen nahezu ausschliel3lich fir den Radverkehr dar.

3. Welche Mdaglichkeiten sieht die Stadtverwaltung, die Radverkehrsfihrung
innerhalb von Neulobeda attraktiver und sicherer zu gestalten und welcher
finanzielle Aufwand ist zu deren Realisierung b ei Uberschlagiger
Betrachtung erforderlich?

Innerhalb der Tempo 30-Zonen "Neulobedas” sind Radverkehrsanlagen nicht vorge-
sehen.

Kurzfristig sind zur Verbesserung der Attraktivitat und der Sicherheit vorrangig
folgende Malinahmen notwendig (siehe auch Plan in der Anlage):

Bau eines Geh-/Radweges an der Erlanger Allee vom 0stlichen Ende des
Radwegs "Goldbergrampe” bis Kreuzung Paul-Schneider-Stral3e
Uberschlagliche Kosten: 93.000 €

Ausbau des ostlichen Gehweges parallel zur Stadtrodaer Stral3e/Ostrampe
zur Erlanger Allee vom Tunnel S.-Allende- Platz als Anschluss an den Rad-
weg "Goldbergrampe”

Uberschlagliche Kosten: 280.000 €
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Mit der Umsetzung soll 2004 begonnen werden (siehe D/ 3).
Diese Bauvorhaben sind mit hoher Wahrscheinlichkeit foérderfahig.

Im Zuge des Ausbaus der BAB 4 sind weitere Neubauten von Radwegen geplant. So
werden fur Radfahrer Verbindungen fir den Stdraum im Komplex mit der Errichtung
neuer Bricken Uber die Saalebahn/ Mittedeutschlandschiene geschaffen.

Die Anbindung der Gewerbegebiete Maua an das Radwegenetz der Stadt erfolgt mit
dem Ausbau der B 88 in diesem Bereich ab 2006.

Verbesserungen bei der Beschilderung von Wegebeziehungen in Jena- Lobeda fur
Radfahrer (z.B. Weg parallel zur Karl- Marx- Allee, Verbindung M.- Domaschk-
StralRe/ Stadtrodaer StralRe) sollen Bestandteil der Aufgabenstellung des
Radverkehrkonzeptes 2002 werden (siehe E/ 3).

4. Welche Uberlegung en gibt es in der Stadtverwaltung zur Schaffung von
bike & ride — Moglichkeiten (OPNV und Bahn) und sind d araus bereits
konkrete Planung en erwachsen?

Grundsatzlich obliegt es der DB AG in ihren Planungen die Errichtung von o.g. Anla-
gen zu bericksichtigen. Die Stadtverwaltung wird verstarkt Einfluss auf diese Pla-
nung nehmen, indem auf die Errichtung von bike & ride — Anlagen gedrungen wird.

Westbahnhof — Hier wurde von der DB AG bereits eine Abstellanlage fur Fahrrader
errichtet. Es stehen 90 Halterungen zur Verfligung, wovon ca. 50 tberdacht sind.
Dass schon jetzt Bedarf an einer Erweiterung besteht, ist erkennbar.

Paradiesbahnhof — Die Planung der DB AG beinhaltet ebenfalls Abstellanlagen fur
Fahrrader. Hier sollen 2 x 25 Platze bereitgestellt werden. Diese Anzahl wird von der
Stadt kritisch hinterfragt werden.
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Saalbahnhof — Im Zuge der Rekonstruktion ist auch hier ein Angebot diesbe-
zuglicher Anlagen vorgesehen.

Bhf. G6schwitz — Hier wurden bereits ca. 20 tberdachte Abstellanlagen aufgestellt.

Eine Grundvoraussetzung fur die Realisierung ist die richtige Einschatzung des
Bedarfs an diesen Anlagen (es gibt keine verbindlichen Richtgré3en fir Bahnhofe)
und der dafir zur Verfigung stehenden Flachen sowie deren Einordnung in das
Gesamtkonzept.

Die Stadtverwaltung ist sehr interessiert an der Aufstellung entsprechender Anlagen,
da das Umfeld von Bahnhofen Besuchern und Gésten einen ersten Eindruck von der
Stadt vermittelt. Sie wird auch aus diesem Grund verstarkt an die DB AG heran-
treten, um fur die z.Z. nicht zur Sanierung anstehenden Bahnhdofe (z.B. Géschwitz,
Saalbahnhof) kurzfristige Losungen zu erreichen.

Fur den o6ffentlichen Nahverkehr der Stadt sind bike & ride — Anlagen nicht vorder-
grundig interessant. Durch die Mitnahmemadglichkeiten zumindest in Straldenbahnen
kann das Rad seinen Benutzer auf der gesamten Wegstrecke begleiten (schlechte
Witterung, Kinder).

5. Welches Konzept verfolgen Stadtverwaltung sowie der Oberbirgermeister
und d er zustandige Dezernent fur die Fihrung d es Radverkehrs zwischen
dem Stadtzentrum und d en Stadtteilen Neulobeda und Winzerla in Zeiten
ohne ausreichendes Tageslicht?

Langfristig besteht die Zielstellung, alle noch nicht beleuchteten Radwege und Rad-/
Gehwege im Stadtgebiet von Jena mit einer Beleuchtungsanlage zu versehen. Auf
Grund der auch hier nur zur Verfigung stehenden begrenzten finanziellen Mittel
mussen Prioritaten gesetzt werden. An erster Stelle steht die Verbindung vom
Stadtzentrum nach Lobeda (zugleich Teil des Saaleradwanderweges).

Konkrete Planungen gibt es flr 4 Teilabschnitte:

Pos Mallnahme Ausfihrung szeitraum Kosten

1 |Camsdorfer Bricke bis Abschluss der Bauarbeiten ca. 15.950 €
Paradiesbriicke 2002 Finanzierung aus
(Landveste) Haushalt 2001

2 | Oberaue bis Ernst-Abbe- | geplante Baudurchftihrung ca. 23.750 €
Sportfeld 2003

3 |Lobstedter Stral3e bis geplante Baudurchfihrung ca. 10.500 €
Camsdorfer Bricke 2004

4 | Ernst-Abbe-Sportfeld bis | geplante Baudurchfiihrung ca.21.150 €
Stral3enbahnquerung 2005
(Oberaue)
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Nach Realisierung dieser Abschnitte wird dann kontinuierlich die Errichtung von
Beleuchtungsanlagen fir die restlichen Abschnitte bis Lobeda West, die nicht durch
die Leuchten der Stadtrodaer Stral3e erfasst werden, in Angriff genommen. Gleiches
gilt auch fur die Strecke nach Winzerla jedoch immer in Abhangigkeit von den zur
Verfugung stehenden Haushaltsmitteln. Nur Pos. 2 soll auf Grund der Bedeutung fur
den Radverkehr aus dem Radwegekonto bestritten werden.
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C / Verkehrsorganisatorische MalRnahmen

1.

b)

d)

Welche Erkenntnisse liegen der Stadtverwaltung zum Vergleich folgender
Radwegefuhrungen unter Sicherheitsaspekten vor:

a) Mitbenutzung d er Fahrbahn,

b) Markierung von Fahrstreifen auf der Fahrbahn

C) durch Bordstein von der Fahrbahn getrennte Radwege
d) Mitbenutzung von FuRwegen (fakultative Radwege)?

Wie werden diese Erkenntnisse durch den Oberblirgermeister und d en
zustandigen Dezernenten bewertet?

Die Mitbenutzung der Fahrbahn ohne Markierung fur Radfahrer ist der Regelfall
im Nebennetz der Verkehrsanlagen und insbesondere in Tempo 30-Zonen.
Die oberen Grenzen fur diesen Mischverkehr (MIV + Rad) liegen bei:

Verkehrsstarke DTV Geschwindigkeit V gs
Kfz/ 24 h (km/ h)
< 15.000 < 40- 45
5.000 - 10.000 <50
< 5.000 <60

+C)

Allgemein anerkannt ist die hohe Verkehrssicherheit von Angebotsstreifen und
Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Fahrbahn. Diese haben sich insbesondere
im Bereich von Knotenpunkten und Grundstiickseinfahrten den sogenannten
"Bordsteinradwegen” als Uberlegen erwiesen, da der Radfahrer eindeutig dem
flieRenden Verkehr zugeordnet wird und somit die unfalltrachtigen Begegnungen
von Fahrradfahrern und MIV an Kreuzungen (speziell Rechtsabbieger) und
Grundstuckseinfahrten entschérft werden. Durch die Fuhrung der Radfahrer auf
der Fahrbahn wird auch das Konfliktpotential zwischen Radfahrern und
FuRgangern gemildert (Grenzwerte der Anwendung siehe Punkt C/ 2).Trotz der
0.g. Erkenntnisse hat der Gesetzgeber den verantwortlichen Behoérden zur
Anordnung von Schutz- und Angebotsstreifen strenge Mal3stdbe auferlegt,
welche teilweise im Widerspruch zur modernen Verkehrsforschung stehen (siehe
auch C/2).

So mussten z.B. bei der Anordnung der Schutz- und Angebotsstreifen an der
Lobstedter StralRe alle Ermessensspielraume, welche die Verwaltungsvorschrift
der Stral3enverkehrsbehtérde der Stadt einrGumt, ausgenutzt werden. Durch
zusatzliche bauliche Veranderungen (Stralenverbreiterung) war die Anordnung
durchsetzbar und somit ein deutlicher Sicherheitsgewinn fir die Radfahrer
geschaffen.

Die Mitbenutzung der FulRwege fur Radfahrer (fakultative Radwege) wird nur
angewendet, wenn in absehbarer Zeit keinerlei Moglichkeit besteht, insbesondere
unsicheren Radfahrern auf hoher belasteten Stral3en eigene Anlagen anzubieten
und das Konfliktpotential mit Ful3gangern verantwortbar ist. Diese Art der
Verkehrsfihrung eignet sich nicht fur Strallen mit hoher Ful3gangerbelegung,
sowie in Strafen mit einer dichten Folge untergeordneter Knotenpunkt- und
Grundstiickszufahrten. Unginstig sind ebenfalls Hauseingange, die unmittelbar
auf schmale gemeinsame Wege treffen.
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In StralBen mit starkeren Gefallen (> 3 %) sind fakultative Radwege wegen der
hohen Radfahrgeschwindigkeit ungeeignet. Des Weiteren sollte eine Gehweg-
breite von mind. 2,50 m — 3,00 m vorhanden sein. Es besteht bei dieser Regelung
keine Benutzungspflicht. Die Fahrbahn kann von den Radfahrern benutzt werden.

Beispiele fur die Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr sind:

die Winzerlaer StralRe ab Ammerbacher Straf3e in Richtung Schrédinger-
stral3e

Teile der Goschwitzer Stral3e ab Kel3lerstral3e bis Einmundung Geraer
Stral3e.

Am Firstengraben musste die Benutzungspflicht der Rad-/Gehwege fur Radfahrer
auf Grund der hohen Verkehrsdichte angeordnet werden. Die Stadtverwaltung kann
hier nur an die Verkehrsteilnehmer apellieren, ausreichend gegenseitige Rucksicht-
nahme walten zu lassen.

2. Welche verkehrsrechtlichen und b aulichen Voraussetzungen missen bei
der Anlage von markierten Fahrradstreifen od er Angebotsstreifen erfillt
sein?

Radfahrstreifen — (ein auf der Fahrbahn abmarkierter Radweg (durchgezogene Sperrlinie))

Hauptséachlich innerorts eingesetzt, hat er den Zweck, die Radfahrer vor die
parkenden PKW und damit ins Sichtfeld der Kraftfahrer zu holen, was vor allem in
den Knotenpunktszulaufen wichtig ist. Er ist unter der Voraussetzung eines zumut-
baren Zustandes benutzungspflichtig, wenn er mit einer Beschilderung (Z 237) und
ggaf. einer Aufmarkierung von Radweg- Piktogrammen versehen ist.
Radfahrstreifen durfen auf der Fahrbahn nur bei Vorliegen folgender Bedingungen
markiert werden:
" Es darf kein baulich angelegter Radweg vorhanden oder absehbar in
Realisierung sein.
Die Abtrennung eines Radfahrstreifens kann nicht erfolgen, wenn die
Verkehrsbelastung an Straf3en mit 2 Fahrstreifen mehr als 18.000 Fahrzeuge/
24 Stunden und an Stral3en mit 4 Fahrstreifen mehr als 25.000 Kfz/ 24
Stunden aufweist. Eine Abmarkierung scheidet immer aus in Kreisverkehren.
Die Kennzeichnung eines Radfahrstreifens setzt voraus, dass Vorsorge fur den
ruhenden Verkehr getroffen wurde und ein Zustellen ausgeschlossen ist.
Radfahrstreifen sind in regelméafigen Abstanden mit dem Radfahrersymbol zu
markieren (alle 50-100m).
Ein Radfahrstreifen soll 1,85 m, an Engstellen mindestens jedoch 1,50 m, breit
sein.
Einfarbung des ganzen Streifens an Gefahrenstellen bzw. Problembe-
reichen(Einmindungen, Grundstuckszufahrten, Engstellen) ist zulassig.
Das Schwerlastaufkommen muss gering sein (Anhaltswert 5% des
Gesamtverkehrs).
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Angebotsstreifen ist mittels unterbrochenem Schmalstrich auf der Fahrbahn markiert

Er ist Bestandteil des Kfz- Fahrstreifens. Er unterstitzt die sinnvolle Aufteilung der
Mischverkehrsbahn einer Innerortsstral3e. Die R&ader fahren rechts, die schmalen
Kfz fahren links an ihm vorbei. Voraussetzung fir seine Anordnung ist entweder ein
Halteverbot oder ein Parkstreifen. Diese Fuhrung ist sinnvoll, wenn breite Fahr-
zeuge, wie Busse bei Begegnungen, die Seitenbereiche mitbenutzen mussen, Pkw
aber nicht. Sie sind eine geeignete Losung fir Fahrbahnbreiten von in etwa 7 m —
8,50 m und mittleren Verkehrsbelastungen.
Angebotsstreifen diurfen auf der Fahrbahn nur bei Vorliegen folgender Voraussetz-
ungen markiert werden:
" Angebotsstreifen sollen 1,6 m breit sein und diurfen an Engstellen 1,25 m nicht
unterschreiten.
Die Abtrennung eines Angebotsstreifens kann erfolgen, wenn die Verkehrs-
belastung (DTV) an Stral3en mehr als 5.000 Fahrzeuge und weniger als 10.000
Fahrzeuge/ 24 Stunden und die Schwerverkehrsbelastung (SV-DTV) geringer
als 1.000 (<5% des Gesamtverkehrs) betragt.
Eine Abmarkierung scheidet immer aus in Kreisverkehren.
Eine Aufmarkierung von Fahrrad- Piktogrammen ist zweckmalig.
Eine Einfarbung des ganzen Streifens ist unzuléassig (Verwechslungsgefahr mit
Radfahrstreifen).

Quelle: Verwaltungsvorschrift zur StVO zu § 2, zu Abs. 4 Satz 2 sowie Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 237
StvO

3. Wo sieht die Stadtverwaltung Mdglichkeiten, die Sicherheit und Attraktivitat
des Radverkehrs durch die Anlage von Fahrradstreifen zu erhéh en?

Die vorangegangenen Aussagen machen deutlich, dass hier der Gesetzgeber hohe
Hurden aufgestellt hat.

Zur Anlage von Angebotsstreifen (beidseitig) ist auf Hauptverkehrsstral3en eine
Fahrbahnbreite von mind. 7,95 m (2 x 1,6 m (AS)+4,75 m (mind. Fahrbahnbreite))
notwendig.

Es reicht nicht aus, wenn die Fahrbahn nur auf kurzen Teilabschnitten die o.g.
Anforderungen erflllt und der Angebotsstreifen z.B. durch Linksabbiegespuren
haufig unterbrochen werden muss. Die 0.g. Anforderungen werden im Hauptnetz der
Stadt ohne Bordkorrekturen nur auf der Lobstedter StralRe (Angebotssteifen bereits
umgesetzt) erfullt. Auch in der LObstedter Strale war die abschnittsweise
Verbreiterung der Fahrbahn notwendig.

Bei dieser Betrachtung bleiben StralRen mit entsprechenden Stral3enbreiten, aber
hohem Parkdruck (z.B. Lutherstral3e), mit anderweitigen StralRenraumeinschrén-
kungen (Karl-Liebknecht-Stral3e hier Stral3enbahn) oder Stralen im Nebennetz (z.B.
Katharinenstral3e sudlicher Teil) unbertcksichtigt. Ebenso unberticksichtigt bleiben
Stral3en mit sicheren Alternativen fur den Radverkehr (z.B. Erfurter Stral3e: Richtung
Muhltal > fahrbahnunabhangiger Gehweg/Radfahrer frei).

Bei Neuplanungen werden vorrangig Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Fahrbahn
untersucht. Hierbei sind jedoch eine Vielzahl von Randbedingungen zu beachten.
Aus diesem Grund ist fur jeden Strafenabschnitt unter Berlcksichtigung der
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Netzkonzeption eine Einzelbetrachtung erforderlich, die an kurzen Beispielen
erlautert werden soll:

Magdelstieg wichtige OPNV- und MIV- Trasse, notwendige Breite fiir
Angebotsstreifen b now. =2 X 1,50 (AS) m+ 5,5 m (FB)= 8,50 m
b vorh- = 7,5 m
Querschnitts- und Bordverdnderungen notig

Eisenberger Stral3e zwischen Gembdental und Fuchslécher
zu hohe Verkehrsbelastung
Bundesstral3e; b now. =2 X 1,85 (RFS)+ 6,0 m (FB) = 9,70 m
b vorh. =Ca. 7 m

FB = Fahrbahn
RFS = Radfahrstreifen
AS = Angebotsstreifen

4. Welche Erfahrungen wurden bisher bei der Freigabe von Einbahnstral3en in
Gegenrichtung d er Fahrbahn gesammelt?

Zur Freigabe von Einbahnstral3en fur Radfahrer im Gegenverkehr liegen der Stadt
keine negativen Erfahrungen vor. Auch eine Recherche auf Bundesebene ergab,
dass ein Anteil von 1% am gesamten Unfallgeschehen des Radverkehrs einer Stadt
selten Uberschritten wird. Eine Analyse der Unfallverlaufe bei freigegebenem Fahren
entgegen der Einbahnrichtung zeigt, dass sich Unfélle im Gegenverkehr mit Kfz im
Streckenverlauf selten ereignen.

Potentielle Problemstellen sind dagegen Einmindungen sowie die Knotenpunkte vor
und nach den Einbahnstral3en, wo es zu Kollisionen mit kreuzenden Kfz kommen
kann.

Es ist jedoch nicht grundsatzlich jede Einbahnstral3e zur Freigabe in Gegenrichtung
geeignet. Mindestvoraussetzung ist eine nutzbare Fahrbahnbreite von mind. 3 m und
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf v = 30 km/h. Des Weiteren missen Rege-
lungen fur den ruhenden Verkehr getroffen worden sein.

5. Wo sieht die Stadtverwaltung weitere Moglichkeiten, die Radwegefihrung
durch die Freigabe von EinbahnstrafRen in Gegenrichtung zu verbessern?

Die Freigabe der Krautgasse wird vorbereitet und in Kiurze erfolgen. Die AG Rad-
wege hat sich im Februar 2002 mit der Stral3enverkehrsbehdrde Uber die Freigabe
weiterer Einbahnstral3en abgestimmt.

Zur Diskussion stehen unter anderem die Teichgasse, die Karl- Gunther- Stral3e, die
Ammerbacher Stral3e (teilweise), die Quergasse, die Sellierstrale und die Clara-
Zetkin- Stral3e (teilweise).

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes (siehe E/ 3) wird diese Thematik tief-
greifender behandeln und jede Einbahnstral3e der Stadt einer objektiven Beurteilung
unterziehen.
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6. Warum werden in Jena Bordsteine an Einmundung en von Radwegen in
StraRen/ Kreuzungen nicht niveaugleich abgesenkt (z.B. Wiesenstrale,
Gewerbegebiet Goschwitz)?

Welche anderen baulichen/ technischen L6 sungen gibt es hierbei in Bezug
auf den Schutz von Sehbehinderten/ Blinden? Wie wird die Jenaer Praxis im
Vergleich zu anderen Lo sungen in zahlreichen anderen Stadten bewertet?

Die in Jena bisher gebrauchliche Bordhéhe von mindestens 2-3 cm als Abgrenzung
von Fahrbahn und FuRweg (gemaf DIN 18024-1) gilt als Kompromiss zwischen den
Belangen von Rollstuhifahrern und Sehbehinderten. Diese Bordhdhe wurde mit
Hinweis auf die Wasserfiuhrung des Bordgerinnes bisher auch an Furten von
Radwegen angewendet.

Es wird angestrebt, dass zukinftig der Radverkehr bei der Anwendung von
Radwegen Uber Radfahrerfurten gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr Uber Knoten-
punkte gefuhrt wird. Bei den hier zur Anwendung kommenden Rampen flr Radfahrer
entsteht keine Bordhohe.

7. Warum werden in Jena Radwege nicht durchgéngig mit roter Farbe
gekennzeichnet (z.B. Altstadt/ Grabenring/ Innenstadt/ Wiesenstral3e an
Strallenmundung en sowie z.T. im Gewerbegebiet Goschwitz,
Saalbahnho fstral3e/ Bibliotheksweg)?

Eine Markierung mit roter Farbe ist lediglich Radwegen und Radfahrstreifen
vorbehalten und nicht auf gemeinsame Geh- und Radwege anzuwenden.

Zur Zeit wird im VTA ein Konzept zur Rotmarkierung von Radwegquerungen an allen
Kreuzungen mit Radwegen bzw. Radfahrstreifen erarbeitet und ab Frihjahr 2002
schrittweise umgesetzt. Begonnen wurde mit der Einfarbung der Fahrbahn im
Knotenpunktsbereich im Jahr 2001 an der Wiesenstral3e. Weiter geplant sind:

Burgau- Goschwitzer Straf3e ca. 85 m?
Bereich Wiesenstral3e/ SchlachthofstralRe ca. 56 m2
Bereich Saalbahnhofstraf3e/ Bibliotheksweg ca. 20 m?
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Die geplanten Maflinahmen scheinen nicht sehr umfangreich, aber auf Grund der
geringen Ausweisung von ,echten“ Radwegen wird der Forderung nach Einheitlich-
keit entsprochen.

Die Markierungsarbeiten sind mit 28 €/ m? bei geringer Haltbarkeitsdauer sehr
kostenintensiv. Deshalb wird hier nicht grof3ziigig gehandelt, sondern versucht, die
geringen Mittel effektiv einzusetzen.

8. Wo sieht die Stadtverwaltung b esond ers schwerwiegende, durch
Verkehrsanlagen bedingte, Konfliktpun kte zwischen Ful3g angern und
Radfahrern? Welche MaRnahmen zur Uberwindung d ieser Probleme sind
aus Sicht der Stadtverwaltung moéglich und welche MalBhahmen werden
bereits geplant?

Die wirksamste Mdglichkeit zur Entscharfung der Konflikte zwischen Radfahrern und
FulRgangern ist die Entflechtung dieser Verkehrsstrome.

Dieser Intention tragt die Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen (z.B.
Saalbahnhofstral3e/ Schillerstral3e) Rechnung.

Die Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr (z.B. Kahlaische Stral3e) und von
weiten Teilen der Ful3gédngerzone der Innenstadt wird standig Uberwacht. Gleiches
gilt auch fir die Benutzungspflicht des neuen Geh-/ Radweges am Firstengraben.

Amtlich erfasste Unfallschwerpunkte sind diesbezuglich nicht bekannt. Allerdings
wird nur ein Bruchteil der Unféalle oder ,Beinaheunfalle® zwischen Fuldgangern und
Radfahrern erfasst.

9. An welchen Kreuzungen halt es die Stadtverwaltung fur sinnvoll, dem
Radverkehr Prioritat gegentber dem motorisierten Individualverkehr
einzurdumen (z.B. Mitnutzung von Busspuren)?

Die Frage nach der Bevorrechtigung der Radfahrer am Knotenpunkt kann nicht
pauschal beantwortet werden. Ob und in welcher Form der Radfahrer an Knoten-
punkten eine besondere Prioritat erhalt, muss in der Planung unter Beriicksichtigung
des Netzzusammenhangs am jeweiligen Einzelfall entschieden werden.

Auf Grund der bestehenden Berechnungsvorschriften ist der Radverkehr an der
Mehrzahl der Knotenpunkt- Lichtsignalanlagen (LSA) die mal3gebende Verkehrsart
bei der Ermittlung der erforderlichen Schutzzeiten und hat somit deutlichen Einfluss
auf die Leistungsfahigkeit.

Die Bevorrechtigung des Radverkehrs gegenuber dem MIV in der Innenstadt wird
auf Grund des vorhandenen hohen Verkehrsaufkommens gerade in diesem Bereich
nicht fur sinnvoll gehalten.

Weitere denkbare Bevorrechtigungen fir den Radverkehr (z.B. Sondersignale, Rad-
fahrschleusen, eigene Abbiegespuren fur Radfahrer u.s.w.) fihren gemeinsam mit
der in Jena angestrebten Bevorrechtigung des OPNV zu erheblichen Leistungs-
einbulRen fir den MIV.

Dies ist mit Blick auf den Modal- Split der Stadt und dem z.Z. bundesweit
erkennbaren Trend der Verkehrsentwicklung nicht vertretbar.
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Eine Mitbenutzung der Busspuren entféllt, da im Jenaer Stadtgebiet keine separaten
Busspuren ausgewiesen sind.

Die Mitbenutzung von Gleisanlagen der StraRenbahn durch den Radverkehr wird mit
Blick auf die hohe Unfallgefahr insbesondere bei Nasse abgelehnt.

10.Gibt es in der Stadtverwaltung Uberlegung en, bestehende Radverkehrs-
netze mit einer Beschilderung (Ziel, Gberdértliche Richtung und Entfernung)
zu versehen?

Langfristig soll in Jena das Radverkehrsnetz mit einer wegweisenden Beschilderung
versehen werden. Grundvoraussetzung ist jedoch ein zumindest annédhernd zusam-
menhangendes Netz von vorhandenen Radverkehrsanlagen. Erst dann sollte die
schrittweise Umsetzung der Beschilderung beginnen.

Insofern sollen im Moment die vorhandenen Mittel fir Investitionen zum Auf- bzw.
Ausbau der Infrastruktur der Radverkehrsanlagen verwendet werden.

Eine Ausnahme besteht jedoch bei den Uberregionalen Radwegen. Hier wurden
bereits gute Grundlagen bei der Auszeichnung des Saaleradwanderweges geschaf-
fen. FUr den Radweg ,Thiringer Stadtekette* soll ebenfalls kurzfristig innerhalb der
Stadt eine wegweisende Beschilderung aufgebaut werden.
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D / bauliche Mal3Bhahmen und mittelfristige Planung

1. Welche Radverkehrsanlagen sind im Rahmen des Neu- oder Umbaus bzw.
der Erweiterung von Straf3en seit 1998 im einzelnen geschaffen worden und
wie werden sie konkret / z.B. ein- oder beidseitig, durchgehend)

ausgefuhrt?

2. Welche baulichen Verbesserung en an Radverkehrsanlagen sowie Neubau-
ten von Radverkehrsanlagen sind seit der Einfihrung d es Radverkehrskon-
zeptes von 1998 (Uber Frage 1 hinaus) erfolgt?

Die Frage D 1 und D 2 sollen im Zusammenhang beantworten werden.

Bei allen grof3eren StralRenbauvorhaben der letzten Jahre wurde der Radverkehr

berucksichtigt.

Geschaffene Radverkehrsanlagen seit 1998:

MalRnahme

Ausbauquerschnitt

Radweg Burgau (Bereich ehemals
"Kaufland”)

Radweg im Zweirichtungsverkehr parallel
zur StralRenbahn

L 200 m

ca. 112.000 DM (57.300 €)

Radweg Lobedaer Stral3e

einseitiger Radweg im
Zweirichtungsverkehr

L 300m

Ca. 125.000 DM (63.900 €)

Rad-/Gehweg Rudolstadter StralRe
(Zementwerk bis Winzerla) und
provisorische Weiterfiihrung bis
Goschwitz im Berufsschulgel&nde

einseitiger Rad-/Gehweg im
Zweirichtungsverkehr

L 700m

ca. 560.000 DM (285.000 €)

Verkehrskomplex Jenzigweg

einseitiger Radweg im
Zweirichtungsverkehr

L 930m

ca. 600.000 DM (310.000 €)

Markierung von Angebots- bzw.
Schutzstreifen im Bereich Lobstedter
StralRe/ SchlachthofstralRe/ sudliche
Wiesenstralde

beidseitige Markierung bzw. in
EinbahnstralR3en einseitige Markierung
L 90m

ca. 8.000 DM (4.100 €)

Rad-/Gehwege Furstengraben 1. BA
(Weigelstral3e bis Lutherplatz)

beidseitige Rad-/Gehwege
L 250m
ca. 150.000 DM (77.000 €)
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3. Gibt es seitens der Stadtverwaltung/ des Oberblirgermeisters bzw. des
zustandigen Dezernenten eine mittelfristige Planung fir den Neubau von
Radverkehrsanlagen, wie es ihn in vergleichbarer Weise als Bauzeiten- und
Finanzierung splan fur die Gemeindestral3en bereits gibt?

Welche MalRhahmen sind darin vorgesehen und wie werden sie zeitlich und

finanziell untersetzt?

Ein dem Bauzeiten- und Finanzierungsplan fur GemeindestraRen vergleichbarer
Plan fur Radverkehrsanlagen wurde bislang nicht aufgestellt und scheint auf Grund
der im Haushalt zur Verfigung stehenden Mittel entbehrlich. Die im Zusammenhang
mit dem Neu- oder Ausbau von Verkehrsanlagen stehenden Verbesserungen der
Rad-verkehrsanlagen sind dabei aber selbstverstandlich Bestandteil der Bauzeiten-

und

Finanzierungsplane.

Der Haushaltsansatz des Etats fur die Verbesserung von Radverkehrsanlagen
betrug seit 1998 ca. 50.000 €/a bzw. lag darunter. Der vorgesehene Einsatz dieser
Mittel wurde bisher fir das darauffolgende Jahr in der AG Radwege diskutiert. Dies
scheint auch fur die Zukunft sinnvoll.
Geplant sind in nachster Zeit folgende Mal3nahmen im Radwegenetz:

Mallnahme Ausfihrung szeitraum Kostenschatzung
Ausbau Landveste 2002 Mittel im Haushalt 2001
(Saaleradwanderweq)

Ausbau Talsteinweg bis 2002 Kostenbeteiligung der

Kunitz (Alternativroute Stadt ca. 15.000 €

Saaleradwanderweq) (Realisierung tber ABM-
Malinahme)

Ausbau Burgauer Weg 2002 Kosten ca. 35.000 €

incl. Beleuchtung (Eigenanteil der Stadt nach

(ca. StralRenbahnbricke Abzug Forderbetrage und

Oberaue bis ca. Beteiligung SWJ-P, incl.

Bahntunnel Ernst-Abbe- Planung)

Siedlung)

Lickenschluss 2003 Kosten ca. 25.000 €

Beleuchtung (keine Fordermoglichkeit)

Saaleradwanderweg

Oberaue (Bereich Stadion)

Ausbau saalenaher 2003 gemeinsame Malinahme

Radweg Kunitz Richtung mit Landkreis als ABM-

Porstendorf/Golmsdorf als Malinahme

neue Trasse Kostenbeteiligung der

Saaleradwanderweg Stadt ca. 10.000 €

Verbesserung von ab 2004 Kosten: 373.000 € (mit

Radverkehrsanlagen
gemal Punkt B3 (Lobeda-
Ost)

in Abschnitten

hoher Wahrscheinlichkeit
forderfahig) ggf. mit
Fordermitteln der
Wohnumfeldverbesserung
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Die o0.g. MalRnahmen sollen in der dargestellten Reihenfolge abgearbeitet werden.
Ein Teil der Mittel der Haushaltsposition Radverkehr wird fur Kleinleistungen
(Reparaturen, Beschilderungen, Markierungen usw.) vorgehalten.

Im Rahmen der Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes (siehe E/ 3) wird auch der
0.g. Plan zur Diskussion gestellt werden.
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E / Beschlusslage und Umsetzung von Stadtratsbeschlissen

1. Ist der Stadtverwaltung eine Beschlussvorlage bzw. eine OB- Dienstan-
weisung b ekannt, die bei Neu- und Umbau, Erweiterung b zw. der grund -
haften Erneuerung von Stral3en die Schaffung von Radverkehrsanlagen
vorschreibt?

Welchen konkreten Inhalt hat dieser Beschluss bzw. diese Anweisung?

Ein Beschluss oder eine Dienstanweisung zur Schaffung von Radverkehrsanlagen
bei StraRenplanungen ist der Stadtverwaltung nicht bekannt. Die Planungen der
Stadt werden auf Grund der entsprechenden Vorschriften zur Errichtung von Ver-
kehrsanlagen erstellt. Diese schreiben eine Abwagung der Bereitstellung des
knappen Gutes "Verkehrsraum” flr alle Verkehrsarten vor und bertcksichtigen somit
den Radverkehr gleichberechtigt.

2. Inwiefern sind die Planung en zu den Radwegefihrungen, die als konkrete
Bestandteile im Radverkehrsplan von 1998 aufgefihrt sind (Radwege-
fiuhrung T eichgraben, Radwegefiuhrung Fi rstengraben, Radwegefihrung
Karl- Liebknecht- Stral3e), realisiert worden bzw. wann sollen sie realisiert
werden?

Wie bewertet der Oberblirgermeister und d er zustdndige Dezernent den
Realisierung sstand?

Die im Radverkehrskonzept 1998 konkret dargestellten Planungsabsichten (Blatt 11-
13) waren auf Grund der vielfaltigen Randbedingungen Utberarbeitungsbedtrftig. Es
zeigte sich, dass vorzugsweise auf ein Verkehrsmittel zugeschnittene Planungen im
bebauten Bereich kaum realisierbar sind und aktuelle Entwicklungen zu dieser Zeit
erstellte Planungen tberholt haben.

Blatt 11 (Leutragraben)

Die Benutzungspflicht des westlichen Radweges wurde aus Sicherheitsgriin-
den (Konflikt Radfahrer/ Ful3gadnger) und in Abstimmung mit der AG Radwege
aufgehoben.

Aus diesem Grund ist die Einrichtung eines Radweges auf dem &stlichen 5m
breiten Gehweg nicht weiter beabsichtigt. Uber eine Freigabe dieses Geh-
weges fur Radfahrer wird nach Abschluss der umfangreichen BaumalRnahmen
am ’Intershoptower” im Jahr 2002 und der Errichtung der hier geplanten
Busbucht entschieden.

Blatt 12 (Furstengraben/Bibliotheksplatz)

In der Planung wurde aus verschieden Griinden (Flachenbedarf, Baumreihe,
Leistungsfahigkeit fur MIV) vom Vorschlag des Radverkehrskonzepts abge-
wichen. Diese Planungen wurden dem Stadtentwicklungsausschuss vorgestellt
und von diesem bestatigt.

Blatt 13 (Karl-Liebknecht-Stral3e)
Der Steinweg ist fur Radfahrer nunmehr im Zweirichtungsverkehr befahrbar.
Der sudwestliche Trampelpfad zur Camsdorfer Briicke wird im Rahmen der
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BaumalRnahme Landveste befestigt. Die Bordabsenkungen an der K.-Lieb-
knecht-Stral3e und die Befestigung des nordlichen Weges sollen unterbleiben,
weil die angestrebte Verbindung auf Grund der Umwegigkeit und der Milderung
des Verkehrsaufkommens auf der Karl-Liebknecht-Straf3e (Entlastung Jenzig-
weg) mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht angenommen wirde.

3. Fur wann ist eine Fortschreibung b zw. Untersetzung d es Radverkehrskon-
zeptes von 1998 geplant?

Das Radverkehrskonzept war zum Zeitpunkt seiner Erstellung auf einen Zeitraum
von ca.5-10 Jahren angelegt.

Es bildet in seinem Kern (Lickenschlusskonzept, Blatt 9; Planungskonzept, Blatt
14-22) fur das Verkehrsplanungs- und Tiefbauamt eine gute Grundlage fur die
Radverkehrsplanung der Stadt. Es hat sich gezeigt, dass eine straRenrdumliche
Untersetzung des Radverkehrskonzepts (siehe Punkt E/2, 1. Absatz) nicht sinnvoll
ist.

Die Erarbeitung des Konzepts erfolgte 1997 im Rahmen einer ABM-Mal3nahme Uber
einen Zeitraum von 1,5 Jahren unter Anleitung des VTA. Der Stand der Abarbeitung
des Radverkehrskonzepts fordert eine Aktualisierung noch in diesem Jahr. Die
Stadt-verwaltung wird deshalb noch im Jahr 2002 die Uberarbeitung des
Radverkehrs-konzeptes extern vornehmen lassen.

Die Uberarbeitung des Konzeptes muss u.E. von einem ortsansassigen Biiro, in
Kenntnis der detaillierten Gegebenheiten und in enger Zusammenarbeit mit der AG
Radwege des Stadtentwicklungsausschusses erfolgen.

Aus diesem Grund war die Entkoppelung des Radverkehrskonzeptes und des Ver-
kehrsentwicklungsplanes 2002 erforderlich.

Die vom BUND erstellte Mangelliste wird eine der Grundlagen der Aufgabenstellung
zur Uberarbeitung des Radverkehrskonzeptes 2002 sein und somit inhaltlich in diese
einfliel3en.

4. Wie schatzt die Stadtverwaltung und d er Oberbirgermeister sowie der
zustandige Dezernent die Schaffung eines haupt- bzw. ehrenamtlichen
Fahrradbeauftragten der Stadt (ahnlich wie in Erlangen und anderen
deutschen Stadten) ein?

Es hat sich gezeigt, dass die Erstellung von Radverkehrsplanungen einen hohen
Grad an Ortskenntnis und Kontinuitat erfordert.

Aus diesem Grund ist die Schaffung der Stelle eines Radverkehrsbeauftragten fur
Jena wunschenswert. Somit konnten Aufgaben wie die Konzeption der Radverkehrs-
infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit, Koordinierungsaufgaben, allgemeine Aufgaben
und Burgerbeschwerden in eine Hand gegeben werden. Es ist beabsichtigt, in den
Jahren 2002-03 die Aufgaben des Radverkehrsbeauftragten durch ABM-
MalRnahmen abzudecken. Ab 2004 soll eine Uber eine Umstrukturierung frei
werdende Stelle im Verkehrsplanungs- und Tiefbauamt mit dieser Aufgabe betraut
werden.

GroRRe Anfrage ,Radverkehr in der Stadt Jena“



Seite 28

Resimee

Wie die Entwicklung des Radverkehrsanteils am Modal- Split und der Aufbau eines
Radverkehrsnetzes (siehe Anlage) zeigt, hat die Stadt Jena einige Erfolge auf dem
Weg zu einer radfahrerfreundlichen Stadt vorzuweisen. Es bedarf dennoch der
standigen kritischen Begleitung der Entwicklung des Radverkehrs um ggf. falsche
Wege korrigieren zu konnen. Die AG Radwege im Stadtentwicklungsausschuss hat
hierbei in der Vergangenheit eine wichtige Rolle gespielt und sollte dies auch
weiterhin tun. Die ,Grof3e Anfrage der Stadtratsfraktion Bindnis 90/ Die Griinen®
zum ,Radverkehr in der Stadt Jena“ hat dazu beigetragen, die aktuelle Situation des
Radverkehrs in Jena zu analysieren.

Diese Analyse bestatigt den Entschluss, das Radverkehrskonzept noch in diesem
Jahr aktualisieren zu lassen.

Es ist deutlich geworden, dass in Zukunft konsequenter die Verkehrsart Radverkehr
in die stadtebaulichen und finanziellen Planungen der Stadt eingehen muf3. Es kann
dennoch nicht versprochen werden, dass der Radverkehr in Zukunft losgelést von
den Aufgaben der Ertiichtigung und Sanierung der gesamten Verkehrsinfrastruktur
der Stadt ausschlie3liche Prioritat erhalten wird. Der derzeit zu uberarbeitende
Bauzeiten- und Finanzierungsplan fir die Verkehrsinfrastruktur der Stadt Jena bis
2012 bertcksichtigt bei allen Malinahmen die Belange des Radverkehrs aus der
Sicht der Stadtverwaltung angemessen. Eventuelle neue Erkenntnisse aus dem
Radverkehrskonzept werden entsprechend in den Bauzeiten- und Finanzierungsplan
eingearbeitet.

Wir haben den derzeitigen Stand der Mdglichkeiten, mit dem Fahrrad die Stadt Jena
zu erleben, die Mobilitat mit dem Fahrrad zu sichern oder in Jena und Umgebung
Freizeitsport zu treiben, aufgezeigt. Dabei wird deutlich, dass noch lange nicht alles
Winschenswerte auch erfullt werden kann. Es sollte aber auch deutlich werden,
dass die Stadtverwaltung aus rechtlichen und tatsachlichen Grinden die Forder-
ungen aller Verkehrsarten in ihre Uberlegungen einbeziehen muss.

Es bleibt den jahrlichen Haushaltsdiskussionen vorbehalten, inwieweit die Vor-
schlage der Verwaltung, dann auf der Basis eines aktualisierten Radverkehrs-
konzeptes, in die Praxis tberfuhrt werden kénnen.

Anlage: Stadtplan mit derzeitigem Stand der Umsetzung des Radwegekonzeptes und
kurzfristige Mal3nahmen zum Netzschluf3 im Hauptnetz
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